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© Instrumententrager 

© Instrumententrager, der sich zwischen den A-Saulen ei- 
nes Personenkraftwagens erstreckt und ein Tragprofil (2) 
mit integrierter Luftfuhrung (4) umfasst, wobei das Trag- 
profil (2) wenigstens einen Lufteinlass (5) und mindestens 
an seinen Enden Luftauslasse (6) aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Tragprofil (2) aus zwei miteinan- 
der verbundenen Metallschalen (10, 11) zusammenge- 
setzt ist, die einen Luftfuhrungskanal (7) aus Kunststoff la- 
gefixiert umhullen. 
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Benteler AG , ResidenzstraBe 1/ 33104 Paderborn 

Instrumententrager 

Die Erf indung betrif ft einen Instrumententrager fiir Per- 
sonenkraf twagen gemaJ3 den Merkmalen im Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Instrumententrager erstrecken sich bei einem Personen- 
kraftwagen im Bereich zwischen den A-Saulen quer zur 
Fahrtrichtung hinter der Instrumententafel. In herkomm- 
licher Bauweise besteht ein Instrumententrager im wesent- 
lich aus einem Tragprofil, wie z.B. einem Rohr, an wel- 
chem diverse Halterungen angeordnet sind. Die Halterungen 
dienen zur Befestigung weiterer Fahrzeugkomponenten 
(Lenksaule , Mittelkonsole , Air bag, Sicherungskasten, 
Handschuhf ach etc.)- Dariiberhinaus konnen an einem 
Instrumententrager Zentrierungen fiir die Montage sowie 
geeignete Anbindungen an die A-Saulen vorgesehen sein. 
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Bei Personenkraf twagen sind im Bereich der Instrumentafel 
Luf tf iihrungen vorgesehen, wobei Luft durch Lufteinlasse 
im Bereich der Mittel konsole unter anderem zu Luftauslas- 
sen an den fahrer- und beif ahrerseitigen Enden der In- 
strumententaf el geleitet wird. Die Luftfiihrung wird im 
allgemeinen iiber separate Luftkanale fiir die Fahrer- und 
Beif ahrerseite sowie die Frontscheiben- und FuPrauman- 
stromung realisiert. Diese Anordnung erfordert viel Bau- 
raum innerhalb des Ins trumententaf elbereichs . 

Aus dem Stand der Technik ist ein Instrumententrager aus 
geteilten Aluminium-Strangpressprof ilen bekannt, bei wel- 
chem der Hohlraum innerhalb eines Tragprofils fiir eine 
geregelte Luftfiihrung genutzt wird. Bei diesem Vorschlag 
erstreckt sich auf der Fahrer- und Beif ahrerseite jeweils 
ein Aluminum-Strangpressprof il mit einem der Luftfiihrung 
dienenden eingezogenen Luftkanal aus Kunststof f . Die bei- 
den Aluminium-Strangpressprof ile sind iiber ein zentrales 
Kopplungsblech miteinander verbundeh . Nachteilig bei die- 
ser Ausf iihrungsf orm ist, dass ein derartig gestalteter 
Ins trumententrager im Bereich des Kopplungsblechs einen 
offenen Querschnitt besitzt, wodurch die Steifigkeit des 
Instrumententragers herabgesetzt wird. Zur Kompensat ion 
der Steif igkeitsverluste sind gropere Wanddicken des 
Tragprofils und des Kopplungsblechs erforderlich, wodurch 
die gesamte Anordnung ein erhohtes Gewicht erhalt. Dies 
wirkt sich wiederum nachteilig auf den Kraftstof fver- 
brauch des Fahrzeugs und damit die Umwelt aus. 

Bei der bekannten Losung werden grofiere Wanddicken auch 
dadurch erf orderlich, dass die zuvor genannten Halterun- 
gen an dem Instrumententrager befestigt werden miissen. 
Bei bestimmten Bef est igungsarten kann eine Mindestblech- 
dicke jedoch nicht unterschr itten werden. 
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Weiterhin ist von Nachteil, dass die Luftkanale sehr auf- 
wendig von Hand in die einzelnen Aluminium-Strang- 
pressprofile eingezogen werden. Die aufwendige manuelle 
Montage des Luftkanals ist ein wesentliches Handicap 
einer automat is ierten Fertigung in gropen Stuckzahlen, 
wie sie in der Automobi.l industrie gefordert wird. 

Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, einen Ins trumententrager zu schaffen, 
der sowohl hinsichtlich seines Eigengewichts als auch 
hinsichtlich seiner Steifigkeit verbessert und gleichzei- 
tig einfach zu montieren ist. 

Die Erfindung lost die Aufgabe durch die im kennzeichnen- 
den Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale. 

Wesentlich ist hierbei, dass das Tragprofil aus zwei mit- 
einander verbundenen Metallschalen zusammengesetzt ist. 
Bei dieser Konf iguration wird ein durchgangiges Tragpro- 
fil geschaf fen f das mit Ausnahme von Luftein- und Luft- 
auslassen keine seine Steifigkeit beeintrachtigenden Off- 
nungen aufweist. Durch das uber seine gesamte Lange quasi 
geschlossene Profil besitzt der er f indungsgemafie Instru- 
mententrager hohe axiale wie polare Flachentraghei.ts- 
momente mit entsprechend hoher Biege- und Torsionsstei- 
figkeit, wodurch angreifende Querkrafte problemlos aufge- 
nommen werden kbnnen. Hierdurch Jconnen Metallschalen ge- 
ringer Wanddicke zum Einsatz kommen, was sich positiv auf 
das Eigengewicht des Ins trumententragers auswirkt. 

Die den Luf t f uhrungskanal umschliePenden Metallschalen 
konnen in vorteilha f ter Weise gleich ausgefiihrt sein. Es 
sind jedoch im Rahmen der Erfindung auch Metallschalen 
denkbar, die umf angsseit ig unterschiedlich gro/3e Ab- 
schnitte des Luf t f iihrungskanals umschlie0en. 
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Insbesondere ist bei dem erf indungsgemafSen Instrumenten- 
trager von Vorteil, dass bei der Herstellung des Tragpro- 
fils der Luf t f uhrungskanal in eine der Metallschalen ein- 
gelegt werden kann, bevor anschliePend die beiden Metall- 
schalen miteinander verbunden werden. Hierdurch entfallt 
ein nachtragl iches Einziehen des Luf tf iihrungskanals . 
Durch diesen au(3erst giinstigen Sachverhalt wird der 
Montageau f wand erheblich verringert und eine automati- 
sierte Fertigung des Instrumententragers vereinfacht. 

Die erf indungsgemape Weiterbildung nach Anspruch 2 sieht 
vor, dass die Metallschalen einen mehreckigen Querschnitt 
besitzen. Mehreckige Querschnitte lassen sich fertigungs- 
technisch giinstig durch mehrfaches Abkanten von Blechpla- 
tinen herstellen. 

Zur Befestigung des Instrumententragers zwischen den A- 
Saulen sind an den Endeh der Tragprofile Konsolen vorge- 
sehen. Uber die Konsolen konnen die Metallschalen auch 
endseitig miteinander verbunden werden, wodurch die Stei- 
figkeit des Instrumententragers weiter verbessert wird. 
Die Konsolen konnen hierbei mit den Metallschalen stoff- 
schliissig, beispielsweise durch Verschweipen, verbunden 
sein oder aber auch f ormschlvissig, z.B. durch Stanz- 
nieten. 

Die Merkmale des Anspruchs 4 erlauben es, dass die Me- 
tallschalen bereichsweise unterschiedliche Wanddicken 
aufweisen. Dies kann durch den Einsatz von Engineered- 
Blanks (Tailored-Blanks mit nicht linearem Schweipver- 
lauf) oder durch Patchwork Blanks erreicht werden. Unter 
Patchwork Blanks wird eine partielle Verstarkung von fla- 
chigen Platinen durch ortliches Aufsetzen von Blech- 
stiicken beliebiger Kontur durch Laser-Punktschweipen oder 
Kleben verstanden. Durch unterschiedliche Wanddicken las- 
sen sich in starker belasteten Bereichen Spannungsspitzen 



vermindern f wahrend in weniger belasteten 
diinnwandigeres Material eine ausreichende 
Instrumententragers sicherstellt . 

Als Werkstoff flir die Metallschalen ist nach Anspruch 4 
ein Stahl oder eine Stahl legierung vorgesehen. Insbeson- 
dere unter dem Aspekt des Leichtbaus konnen in vorteil- 
hafter Weise Tief ziehstahle mit diversen Beschichtungen 
sowie hoherfeste Werkstoff e zum Einsatz gelangen. 

Eine weitere Gewichtsreduzierung ist durch den Einsatz 
von Aluminium oder Aluminiumlegierungen fur die Metall- 
schalen moglich (Anspruch 6). 

Flir die Praxis bietet es sich gemaJ3 Anspruch 7 an, dass 
die Rander der Metallschalen mittels eines warmearmen Fii- 
geverfahrens stof f schliissig miteinander verbunden sind. 
Der Einsatz eines warmearmen Fiigeverf ahrens ist deshalb 
von Bedeutung, weil der zwischen den Metallschalen lage- 
fixierte Luf t f iihrungskanal aus Kunststoff nur bedingt 
thermisch belastbar ist. Je nach den kons truktiven Vorga- 
ben kann es sogar ausreichend sein, die Rander der Me- 
tallschalen nur bereichsweise miteinander zu verbinden, 
beispielsweise durch Punktschwei/3ung. 

Als besonders vorteilhaft wird nach Anspruch 8 eine form- 
schliissige Verbindung der Rander der Metallschalen ange- 
sehen. Hierzu bietet sich z.B. das Stanznieten oder 
Durchsetzf iigen an sowie ein Umbordeln oder Falzen der 
Rander . 

Ein weiterer Vorteil eines aus Metallschalen aufgebauten 
Instrumententragers ist, dass durch das zweigeteilte 
Tragprofil und die beidseitige Zuganglichkeit der Metall- 
schalen besonders einfach Hal teelemente wie Stanzmuttern 
oder Gewindetrager an den Metallschalen befestigt werden 
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Steifigkeit des 



konnen. Es konnen auch Bef es tigungslaschen fur weitere 
Fahrzeugkomponenten an den Metallschalen vorgesehen sein 
(Anspruch 9). Hierdurch ist z.B- die Anbindung einer Mit- 
telkonsole sowie des Airbaggehauses an den Instrumenten- 
trager moglich. 

In einer Weiterbildung des Erf indungsgedankens ist es 
moglich , einen fahrerseitigen Lenksaulenhalter durch lo- 
kales Umformen einer Metallschale an dem Tragprofil aus- 
zubilden. Der Lenksaulenhalter ist soniit einstuckiger Be- 
standteil des Tragprofils, wodurch ein kos tengiinstig her- 
zustellender und robuster Verbund gegeben ist. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in den Zeich- 
nungen dargestellten Aus f uhrungsbeispiels naher erlau- 
tert . Es zeigen: 

Figur 1 den fahrerseitigen Langenabschnitt eines 

Instrumententragers von unten gesehen; 

Figur 2 den in Figur 1 dargestellten Langenabschnitt 

des Instrumententragers in Richtung des 
Pfeils PF gesehen, teilweise im Schnitt, 

Figur 3 den Ins trumententrager der Figuren 1 und 2 im 

Querschnitt; 

Figur 4 eine weitere Aus f uhrungsf orm eines Instrumen- 

tentragers im Querschnitt und 

Figur 5 einen Ausschnitt von dem Luf t f iihrungskanal 

des Instrumententragers gema/3 der Figur 4 in 
perspekt ivischer Ansicht 

Die Figuren 1 und 2 zeigen in verschiedenen Ansichten 
einen I nst rumen tent rager 1 fvir einen Personenkraf twagen . 



Der Instrumententrager 1 umfasst hierzu ein sich quer zur 
Fahrtrichtung ers treckendes Tragprofil 2, das iiber end- 
seitig angeschweipte f lanschart ige Konsolen 3 an die 
nicht naher darges tellten A-Saulen des Personenkraftwa- 
gens festlegbar ist. Das Tragprofil 2 umschliept eine in- 
nere Luftfiihrung 4, die sich in Langsrichtung des Trag- 
profils 2 erstreckt. Das Tragprofil 2 weist fur die Fah- 
rer- und Beif ahrerseite in seinem mittleren Bereich je- 
weils einen Lufteinlass 5 sowie je einen Luftauslass 6 an 
seinen fahrer- und beif ahrerseitigen Enden auf. Die Luft- 
einlasse 5 und Luftauslasse 6 sind, bezogen auf die 
Langsachse LA des Tragprofils 2, um 90° zueinander ver- 
setzt, wobei die Lufteinlasse 5 nach unten in Richtung 
auf eine nicht naher dargestellte Mittelkonsole weisen, 
in der ein Klimagerat angeordnet sein kann. Die Luftaus- 
lasse 6 leiten den Luf tstrom in horizontaler Richtung in 
den Fahrgastraum ein. 

Zwischen den Luf teinlassen 5 und den Luf tauslassen 6 er- 
streckt sich ein als Luftfiihrung 4 fungierender Luftfuh- 
rungskanal 7 aus Kunststoff. Sowohl der Lufteinlass 5 als 
auch der Luftauslass 6 konnen einstiickiger Bestandteil 
des Luf tf uhrungskanals 7 sein. 

Die Figur 2 zeigt, dass sich der Luf t f iihrungskanal 7 im 
Bereich des Luf taus lasses 6 verjiingt, wobei der Luftaus- 
lass 6 ebenso wie der Lufteinlass 5 im Querschnitt die 
Form eines Langlochs besitzen. 

Fur die Anbindung einer nicht naher dargestellten Lenk- 
saule ist an dem Tragprofil 2 ein nach au(3en gerichteter 
Lenksaulenhalter 8 vorgesehen, der plateauartig vom Trag- 
profil 2 absteht. Der Lenksaulenhalter 8 ist durch' Tief- 
ziehen eines ; Abschnitts einer Metallschale des Trag- 
profils 2 ausgebildet. Zur Befestigung der Lenksaule sind 
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an dem Lenksaulenhal ter 8 mehrere Bohrungen oder Gewinde- 
trager 9 angeordnet . 

Der beif ahrerseitige Langenabschnitt des Instrumententra- 
gers 1 ist bis auf den Lenksaulenhalter 8 im Prinzip sym- 
metrise)! zur Fahrerseite ausgebildet, wobei auf der Bei- 
f ahrerseite diverse weitere Halterungen, beispielsweise 
fiir einen Airbag, angeordnet sein konnen. 

Die Figur 3 zeigt den Instrumententrager 1 im Quer- 
schnitt. Das Tragprofil 2 besteht aus zwei Metallschalen 
10 , 11, die an ihren f lanschartigen Randern 12, 13, 14, 
15 miteinander verbunden sind. Die Metallschalen 10, 11 
sind mehrfach abgewinkelt, wodurch das Tragprofil 2 ins- 
gesamt achteckig konfiguriert ist. Die sich in Richtung 
der Langsachse LA des Tragprofils 2 erstreckende und 
durch. die Metallschalen 10, 11 vorgegebene Teilungsebene 
TE verlauft in der in Figur 3 gewahlten Darstellung dia- 
gonal durch den ersten und dritten Quadranten. Der Vor- 
teil dieser Anordnung der Teilungsebene TE ist, dass die 
Rander 12, 13 der Metallschalen 10, 11 nicht mit den 
Luf tauslassen 6 bzw. die Rander 14, 15 nicht mit den 
Lufteinlassen 5 zusammenf alien . Hierdurch ist eine durch- 
gehende form- Oder stof f schliissige Verbindung der Rander 
12, 13, 14, 15 ohne Unterbrechung im Bereich der Luftein- 
lasse 5 und der Luftauslasse 6 moglich, wodurch das Trag- 
profil 2 eine besonders hohe Steifigkeit erhalt. 

In das Tragprofil 2 ist ein Luf tf uhrungskanal 7 inte- 
griert, der auf dem Umfang verteilt Noppen 16 besitzt, 
die den Luf tf uhrungskanal 7 innerhalb des Tragprofils 2 
lageorientieren und fiir einen Luf t spal t 1 3 zwischen Trag- 
profil 2 und Luf tf uhrungskanal 7 sorgen, der wiederum als 
Isolierung des Lu f t f iihrungskanals 7 fungiert. Der Luft- 
f uhrungskanal 7 besitzt einen im wesentlichen D-formigen 
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Querschnitt mit einer Abflachung 17 auf seiner dem Luft- 
einlass 5 abgewandten Seite. 

In den Figuren 4 und 5 ist eine weitere Aus f iihrungs f orm 
eines prinzipiell gleichartig aufgebauten Instrumenten- 
tragers 1 dargestellt. Von daher tragen einander entspre- 
chende Bauteile die gleichen Bezugszeichen wie bei der 
zuvor beschriebenen Bauart. 

Das Tragprofil 2 umfasst ebenfalls zwei Metallschalen 10, 
11, die an ihren f lanschart igen Randern 12, 13 bzw. 14, 
15 miteinander verbunden sind. In das Tragprofil 2 ist 
ein Luf t f iihrungskanal 7 integriert . Hierbei handelt es 
sich um einen gespritzten Kunststof f trager . Auf dem 
auperen Umfang befindet sich eine Verrippung 19. Der 
Luf t f iihrungskanal 7 ist in die Metallschalen 10, 11 
eingelegt und mit selbigen verschweiJ3t Oder verclipst, so 
dass eine f ormschliissige Verbindung entsteht. Die 
Verbindungspunkte sind in der Figur 4 mit 20 bezeichnet. 
Hier weisen die Metallschalen 10, 11 Of fnungen auf, die 
von dem Material der Verrippung 19 durchsetzt sind. 
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Schutzanspriiche 

1. Instrumententrager, der sich zwischen den A-Saulen 
eines Personenkraf twagens erstreckt und ein Tragpro- 
fil (2) mit integrierter Luftfiihrung (4) umfasst, wo- 
bei das Tragprofil (2) wenigstens einen Lufteinlass 
(5) und mindestens an seinen Enden Luftauslasse (6) 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Tragprofil (2) aus zwei miteinander verbun- 
denen Metallschalen (10, 11) zusammengesetzt 1st, die 
einen Luf tf iihrungskanal ( 7 ) aus Kunststoff lage- 
fixiert umhiillen. 

2. Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Metallschalen 
(10 r 11) einen mehreckigen Querschnitt besitzen. 

3. Instrumententrager nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass das 
Tragprofil (2) mittels Konsolen (3) an den A-Saulen 
festlegbar ist. 

4. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 3 f 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Metallschalen (10, 11) bereichsweise unterschiedliche 
Wanddicken aufweisen. 

5. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Metallschalen (10, 11) aus Stahl oder einer Stahl- 
legierung bestehen. 

6. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
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Metallschalen (10, 11) aus Aluminium pder einer Alu- 
miniumlegierung bestehen . 

7. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
d a d u r c h gekennzeichnet, dass die 
Rander (12, 13; 14, 15) der Metallschalen (10, 11) 
mittels eines warmearmen Fiigeverf ahrens stoffschliis- 
sig miteinander verbunden sind. 

8. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Rander (12, 13, 14, 15) der Metallschalen (10, 11) 
f ormschliissig miteinander verbunden sind. 

9. Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
da durch gekennzeichnet, dass die 
Metallschalen (10, 11) mit Bef est igungs laschen fur 
weitere Fahrzeugkomponenten versehen sind. 
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Bezuqszeichenauf stellunq 

1 - Instrumententrager 

2 - Tragprofil 

3 - Konsole an 2 

4 - Luftfiihrung in 2 

5 - Lufteinlass 

6 - Luftauslass 

7 - Luf t f iihrungskanal 

8 - Lenksaiilenhalter 

9 - Bohrung 

10 - Metallschale v. 2 

11 - Metallschale v. 2 

12 - Rand v. 10 

13 - Rand v. 11 

14 - Rand v. 10 

15 - Rand v. 11 

16 • - Noppen an 7 

17 - Abflachung v. 7 

18 - JLuftspalt 

19 - Verrippung 

2 0 - Verbindungspunkt 

I>A - Langsachse v. 2 

PF - Pfeil 

TE - Teilebene v. 2 
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Fig. 5 
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